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plein travers c'est acceptable mais,

avec un peu plus de debattement

vers I'avant, on pourrait reduire sen-

siblement ce temps et donc la dis-

tance de decollage. Le basculement
vers I'avant est sensible apn3s Ie

decoliage, cependant Ie chariot se
cafe a la bonne assiette avec la

poutre inferieure sensiblement pa-
raliele a la trajectoire de vol. Le
meilleur taux de montee est obtenu

avec la barre presque contre Ie tube
avant a 6,2 m/s en solo et 4,4 en bi

a pleine charge. Les 1 500 pieds du
plafond de la zone sont vite atteints.

Reduction de puissance, reglage du
trim pour 50 kt (93 km/h). Le palier

tient ainsi avec 5 100 tr/mn, Une

batterie de mesure m'indique une
vitesse propre de 88 km/h. L.:aile est

douce en roulis tout en restant pre-

cise. Le lacet inverse est cependant
bien marque lorsqu'on la sollicite
brutalement dans des inversions de

virage de 45 a 45°. Le chariot,
grace aux derives sur les roues ar-
riere, suit heureusement sans re-

tard. "faut un peu moins de 3 s
pour effectuer la manoouvre, c'est

un peu plus lent qu'avec la Streak

mais on aura du mal a percevoir la
difference car la manreuvre de-
mande moins d'effor!.

A pleine puissance tout tire, comme

. indique dans Ie paragraphe prece-
dent, la Cruze grimpe. J'ai dO re-
duire a 6 000 tr/mn pour rester en

palier et faire la mesure de vitesse

maxi. Cent quatorze km/h semblent

peu devant les 134 de la Streak

mais cela est dO au fort rappel au

neutre de la Cruze qui empeche de
tenir Ie palier a la pleine puissance.

Compte tenu des con.sommations

impressionnantes des deux temps
dans cette configuration, cela n'aura
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que peu d'incidence en utilisation
concrete car ils ne sont pas nom-
breux les pilotes acceptant une
consommation de 28 l/h pour Ie seul
plaisirdevolervite! .
Ce fort rappel au neutre constitue un

avantage pour les pilotes debutants

et ceux qui aiment bien laisser I'ap-
pareil voler pendant qu'ils s'adonnent

a d'autres taches, navigation ou
contemplation du paysage. Le trim

est alors bienvenu pour regler fine-

ment sa vitesse meme si son ampli-
tude est restreinte.

Le decrochage est particulierement

doux et sans surprise, iI
survient juste avant qu'on ne toud1e fa

barre avant avec Ie trapeze a 53 km/h
indiques en solo. Auparavant, la

barre durcit de plus en plus en tan-

gage et Ie contra Ie en lacet devient

plus musculaire. Le salut qui suit est
tres modere sans ten dance a partir
sur Ie cote et il suffit de relacher la

pression sur la barre en la reculant
de quelques centimetres pour re-

prendre Ie vol normal. En biplace, il

survient pour une position de
trapeze moins avance mais Ie com-

portement general est identique.
Le taux de chute moteur coupe en
solo est de 2,6 m/s a 70 km/h, ce

qui no us donne une finesse hono-
rable de 7,5.

On evitera donc les approches en
sur-vitesse a I'ancienne. Trime lent,

la Cruze vole encore a 75 km/h, ce

qui est largement suffisant pour ne-

Ci-contre, les leux sieges
sont separes par un dossier abat-
tant.

En bas, a gauche, les derives ins-
ta/lees sur les carenages de roues
sont indispensables a la stabilite
des chariots carenes.

A droite, detail de la fourche
avant dotee d'amortisseurs agaz.

gocier un arrondi meme quand il y a
de la turbulence. Prendre plus de vi-
tesse conduit a prolonger Ie palier
et a se rallonger a moins que I'on
ne claque Ie chariot en tirant la
barre. Laissez cela aux competi-
teurs, ils savent doser la manoouvre
et pour eux rien n'est plus precieux
qu'un carreau 250 meme s'ils tor-
dent un peu de materiel!

D Bilan
A. Bonnes performances a vitesse de

croisiere, bon rappelau neutre, IeXT
582 Cruze d'Airborne est parfaite-
ment adapte aux pilotes pendulaires
de loisir. La remarquable qualite de
construction laisse augurer d'une
belie longevite. Seule restriction,
I'utilisation de materiaux aux normes

dimensionnelies imperiales. Ce ne
sera un inconvenient que pour les
tubes, la boulonnerie de ce type
etant accessible dans tous les ate-

liers aeronautiques dignes de ce
nom. L.:importateur,ULMParis,as-
sure par ailieurs qu'iI va constituer
un stock suffisant pour depanner ses
clients. A court terme, il faut egale-
ment noter les efforts de prix impor-
tant qu'iI pratique avec Ie construc-
teur australien pour imposer leurs
produits en Europe.a
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